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VOLVO P2000

Automobil presenterar
krutpaketet C40 - en hjui-
klapp fran oss till Volvo.

En drom i plastic som

vacker nostalgi hos alla
som upplevde 50-talet.
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Stylingskolan:
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Volvo P1800 vs MGB GI.

LOTUS ESPRIT V8 GT Rttt

II Inget tjafs - pang pa rodbetan baral njuta av till vardags.
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emton miljoner (15 000 000) bilar
siljs varje ar i USA. Tre och en haly
miljon av dessaar SUV, detvill saga Sports
Utility Vehicle; fyrhjulsdrivna terrangbi-
lar p;l.\';mlig svenska. Marknaden for SUV
ir enorm och BMW dr mycket sugna pa
att ta en del av den kakan.
Uindersokningar visar att en SUV bara
kors 4 procent ute | terrangen. Det inne-
bar att 96 procent av strackan Kors pa
vanliga asfalterade vagar dar SUV:ens
koregenskaper ar underlagsna en anlig
bil. De ar instabila i hogre fart och Krang-
er en del vid undanmanovrar. Darfor var
det forvanande att sportiga bilforetaget
BMW satsade pa att bygga en SUV, Men

X5, havdar BMW  ar inte en SUV utan en
SAV, och den futtiga bokstavsskillnaden
rojer en varld av skillnad. SAV star for
Sports Activity Vehicle och innebir att
X5 1forsta hand ar avsedd for KOrning pa
vanliga vagar. Finessen ar att det, med
fyrhjulsdrift och hog markfrigang finns
mojlighet till mer avancerad terrangkor-
ning an vad de flesta kommer att utnyttja.

Presentationen  gick  ay stapeln
Atlanta, Georgia och det var ¢n ovanlig
testtur vibjods pa. Forutom att kora hilc;\

pa vanliga vagar ska vi bade lesta bilen pa

c¢n offroadbana och en racerbana, Syftet

dr att visa oss journalister hur AT
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BMW:s nya modell dr

Det ar forsta gangen som BMW Lo
ducerar en ny modell forst 1 USA AS L
forsta hand ar avsedd for den ametias
ska marknaden och i manga avseendets
det en amerikansk bil. Stor oCh tuns LIt
en stark V8. Praktigt tung fakusa! ‘\
hvikten ir hela 2,1 ton vilket ar el
Kg tyngre ar kusinen 5401 Tounns ™
har samma 4, 4-liters V8 under huved

Prisskillnaden mellan dem l\ommgl“
bli cirka 15 000 kronor till X538 1\.'lx \*‘
men da ingdr en avancerad rhyjuisuts
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over bilnycklarna och hanvisar mig till en
hil med ett belatet flin, Kameran gor
denna bil orittvisa. Bilen, som star ute pd
parkeringen i morgonljuset, ar mycket
snyggare i verkligheten an pa de fa bilder
som vi har fitt se innan. Mest av allt ser
bilen ut som en forvuxen 3-serietouring.
Kortare in en 5-serie, bredare dn en 7-
serie och hogre in det mesta ger bilen etl
bastant intryck. Bakifran ar det de fyrpipi-
ga avgasroren och de 285 millimeter
breda bakdicken som marks.

De extrabreda dicken pa 19-tumsfal-
gar ingar i sportpaketet. I namnda sport-
paket ingar sportfjadring med 10 procent
styvare fjadring och dampare, 1 9-tumsfal-
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Jag ar skeptisk till lyxterrangbilar. De flesta dyrare
terrangbilar ser aldrig skymten av skog och mark utan
kors mest mellan kvarteren pa Ostermalm och det
verkade oseriost av BMW att bygga sin X5. Forst nar jag
provkorde bilen stod det klart att BMW ar pa ratt vag.

AV JONAS SAHLSTROM

ratt vag

gar med hogfartsdack i mycket lag profil,
sportsiaten och annat smagodis. Det som
inte ingar ir en elektronisk toppfartsbe-
gransning. Detta innebar att X5:ans topp-
fart Okar fran elektronisk begrinsade 207
kmy/h till irliga 230 km/h. Pristillagget fOr
ett sportpaket ar inte bestamt, men om
det inte blir helt orimligt vill jag rekom-
mendera det a det varmaste. De elmanov-
rerade sportstolarna ar fantastiskt bekva-
ma och de fina vigegenskaperna blir an
bittre med sportpaket. Men om standard-
dicken i dimension 235/65R17 kommer
att vara dyra lar det svida an varre i plan-
boken nar det ar dags for dackbyte {Or
sportdacken Vad tva framdack 1 dimen-

sion 255/50R19 och tva bakdack 1 dimen-
sion 285/45R19 kostar vagar jag Knappt
tinka pa. Men det ar pa grund av sport-
diacken som BMW tar bort toppfartsspar-
ren. Standarddacken ar godkanda upp till
210 km/h vilket forklarar BMW:S nagot
underliga val av toppfartsbegransning
vid 207 km/h. Sportdacken Klarar bilens
verkliga toppfart och dartfor har dessa
bilar ingen begransning. Enkelt, nar jag
val fatt det forklarat for mig

Testfarden bar bort tran Atlanta mot ¢n
stunds offroadkorning pa ¢n terrangbana
i Little Creek Farms, Walton County
Korningen sker pa olandiga skogsvagar
med ett par mycket branta upp- och

| nedforsbackar-
na ges tilifalle
att prova den
finess som X5
har arvt fran
Land Rover: Hill
Descent Control,
HDC. Systemet
innebar att bilen
kan ta sig nedfor
mycket branta
och hala backar
utan att foraren
ror bromsen
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. . ] raxlar till ho ’ITe vi

, och ladan va: Br¢ vixel

> O snstrade  terringdack  utan e 1ken bakat och ladan vixl, | Ory
nedforsbackar. Uppforsbackarna gir  grovmonstrade spaken Dak: AX1ar ne

. o ck- . s T, i
som en dans, mycket tack vare den  gatmonstrade lagprofildack '“g{::::::l(igt fall om det inte gar for fort. hlﬁn(-:.h
fyrhjulsdrift som X5 ar standardutrustad et imponerad. Efter atl ha h"f:; .m'r(lcn lAdan att vixla ner. »
med. Kraftfordelningen dr 38 procent  roligt ute pa terrangbanan L.H" o och Ut pa tredje Varvet runt racerhyp,, :
fram och 62 procent bak. vidare mot Road Atlanta, €n I‘mp‘(;‘f;mr att  tvir hoger tasifor hog fart. Dickep, hr‘,r::n

I nedforsbackarna ges tillfille att prova utmanande racerbana. nM\V@ * “ ‘ are  bliforvarma, un(l('r%‘t}'ming(‘nimg;{ng':‘r

den finess som X5 har drvt fran Land  X5:an bara ir 10 sckunder langsamite 1 av kurvorna blir varre ju fler vapy jJag k(n

Rover: Hill Descent Control, HDC. runt Nurburgring an €n _’»28('L‘i' ()Ch;-m:l:j: ;,(-h bhilen haver sig mer over fmmdilck:r

| ; Systemet innebir att bilen kan ta sig  forvintningar skruvas upp rejdt. ”‘lr\l:‘ som gnisslar missnojt. Ut pa rakstricy :
4 nedfor mycket branta och hala backar  det bli 4ka av. Bilen ar vilbalanserad. En ‘ N

~vorna korri- och gasen i botten. V8:an vrilar la(k(‘n
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utan att foraren ror bromsen. Det ar bara
att trycka pa HDC-knappen och lata bilen
rulla over kronet. Genom att anvinda
ABS-bromsarna individuellt pa varje hjul
SCr systemet till att bilen rullar ner for
backen i max 10 km/h utan att foraren
behdver gora nagot annat an att styra.
Jag biter ihop och forsoker motsta min
impuls att trycka pa bromsen nir bilen
rullar over kronet och belonas med att
bilen rullar i maklig takt nerfor backen
Motorn, som mullrar pa tomging ackom-
panjeras emellanat av surrandet fran ABS-
bromsarna pa nagot av hjulen. I bland
halkar bilen till men tar blixtsnabbt nya
tag. I'slutet av backen svinger vigen kraf-
tigt at vanster ner mot ett innu brantare
avsnitt. Bilen svanger lydigt och rullar i
maklig takt ner for denna brant ocksa.
och detar med en littad suck jag kopplar
ur systemet i slutet av backen. Forst efter-
at kommer jag ihag att bilen inte rullar pa

litt understyrning genom Ku

3 ~ 'C1S
geras latt med gasuppslapp, och prc¢ ;

" . ’ » s ‘
som bestallt tar aktern ¢tt bredarc sp

genom bojen. V8:ans 286 hastar och 4_:4()
Nm sitter bra fart pa bilen och fartok-
ningen utfors med ett undcrlmr(. ljud.
Liudtekniker pa BMW har setl till att
motorn har det ratta vralet pa hogvarv.

STEPTRONICFUNKTION
Automatladan skoter sig utmirkt och
vaxlingarna sker mjuktoch ()miirkligt.Jag
inser att min gamla vana att latta lite pa
gasen under vaxling ar onodig. Numer tar
clektronik hand om dessa trivialiteter.
Denna elektronik ser ocksa till att ladan
inte vaxlar upp om foraren snabbt flyttar
foten fran gas till broms. Istallet ligger
vaxeln kvar och ser till att motorbromsen
hjalper de ordinarie bromsarna. Det finns
mojlighet till manuell vaxling via en
Steptronicfunktion. Skjut spaken framat

och jag pressas bakat i den v;llskmpmm
rade sportstolen. Trots bilens tyngd ;.
fartokningen imponerande, | slutet 4,
rakstrackan passerar bilen Gver er keiin
och hastighetsmatarnalen tangerg, 180
km/h. Det kittlar latt i magen. En pjgg;,
graders vanster narmar sig med fylf f,,
och ndr jag passerar ,’»()()—metcrsskynen
drammer jag till bromspedalen py
Inbromsningen ar kraftig. Jag fir trycks
hart pa pedalen. Bromsarna har blivit
varma, mycket varma och inbromsning.
en arinte riktigt lika vass som under forst
varvet. Jag blir forst missnojd men glon,
mer bort det faktum att X5 inte ir ¢;
banbil utan tankt att koras pa allminp,
vagar. Den kan aven koras under syiy
vagforhallanden som skumpiga skogssti
gar eller igensnoade vintervagar. Med
detta i atanke gor X5:an definitivt inte
bort sig pa racerbanan.

AuromosiL -



Automatladan skoter sig utmarkt och vaxlingarna sker mjukt och
ter. Denna elektronik ser ocksa till att ladan inte vaxlar upp om foraren snabbt flyttar foten fran gas till broms.
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ligger vaxeln kvar och ser till att motorbromsen hjalper de ordinarie bromsarna.

Runt racerbanan drar motorn enligt
farddatorn 38,7 liter per 100 km och i
genomsnitt ute pa allminna vagar gar det
at 17,1 liter per 100 km. Det var hard test-
korning med mycket accelerationer och
inbromsningar. Jag reagerade inte pa
bensinforbrukningen forran jag sag de
officiella siffrorna for blandad korning:
13,9 liter per 100 km. Detir ganska myck-
et. Siljstarten i USA dr planerad till
december i ar och Europa far vanta till
juni ar 2000 innan V8-modellen kommer.
[ slutet av nista ar kompletteras model-
lutbudet med tva sexcylindriga motorer,
en diesel och en bensinmotor pa vardera
tre liter. Dieselmotorn finns redan 1
BMW:s motorutbud, medan bensinmo-
torn troligtvis blir en uppborrad version
av 2.8litersmotorn pa 193 hk
Det gar mycket bra for BMW just nu,
enligt Carl-Peter Forster, ledamot i BMW
AG:s styrelse. 1999 kommer enligt prog-
noserna att bli BMW:s basta ar hittills.
Fram till i september i ar har man salt
116 000 bilar i USA. Under hela 1996
saldes nistan 106 000 bilar, 10 000 farre
in det forsta nio manaderna i ar. Fran
BMW:s sida riknar man med en tillvaxt i
USA pa 19 procent i ar och i Spanien har
forsaliningen okat med hela 47 procent
jamfort med forra aret. Forvantningarna
fran bade BMW och marknaden ar myck-
et stora pa nya X5. Fran BMW Sverige
meddelar man att man har blivit tilldelade
60 bilar nista ir och 53 stycken ar redan
salda! Detta angenima problem har orsa-
kat att man skjuter upp den svenska intro-
duktionen fran juni nasta ar till hosten
eller eventuellt inda fram till ar 2001,
Vad ir jobbigare an vantans tider?

IVIERCEDES INGEN KONKURRENT

- Vi ser inte Mercedes M-klass som €n
konkurrent. Detta havdar Hans
Rathgeber, huvudansvarig fOr bland
annat utvecklingen av X5, Z3, 3-serien
ochnya /Z8.

- M-klassen ar helt olik X5:an eftersom
M-klass har en separat ram. Det ar €n
l6sning som konventionella SUV har, Den
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separata ramen tar pa ett annat satt upp
jjulens rorelser an vad en sjalvbarande
caross som den i X5 gor. Det gor att M-
tlass har battre egenskaper ute i terrang,
men simre egenskaper pa vagen. Vi
riknar istallet M-klass som konkurrent till
en av vara andra bilar i huset: Land Rover
Discovery. Land Rovern kommer inte
heller att vara en konkurrent till X5,
intern konkurrens skulle skada foretaget,
utan X5:an ir helt enkelt en ny och unik
typ av bil.

X5 har en ganska hog bransleforbruk-
ning, hur ser ni pa BMW pa det?

- Att bilen drar mycket bensin serviinte
som ett problem. Bilen ar tung, 2,1 ton
och tunga bilar drar mer bensin. Att bilen
ir sa pass tung beror pa att det ar mycket
siker, den ar en av de absolut sakraste
bilarna som tillverkas idag. Fyrhjulsdrif-
ten gor ocksa bilen mer trogdriven och
det Okar bransleforbrukningen. Des-
sutom anses hog bransleforbrukning
bara vara ett problem i Europa, i andra
virldsdelar bryr man sig inte om sadant.

Vilken modell beraknar ni kommer att
salja mest?

- V8:an raknar vi kommer bli volymmo-
dellen i USA. I Europa kommer nagon av
sexorna bli volymmodell. Dieselmodel-
len kommer nog att salja bast i traditio-
nella dieselbilslinder i Sydeuropa medan
hensinsexan kommer att salja bast 1 norra

Europa.
Hur kommer det sig att ni valde kraft-

fordelningen 38/62 pa fyrhjulsdriften?

- Att gora en fyrhjulsdrift med lika kraft-
fordelning mellan fram- och bakaxel ar
naturligtvis enklast och billigast, men det
skapar problem med oforutsagbara vage-
genskaper. En sadan bil kan plotsligt
vixla mellan under-och overstyrning och
det kan vara svarbemastrat for en ovan
forare. Visag tillatt mer kraft, 62 procent,
gar till bakaxeln darfor att vi ville att
v 5-an ska ha ett bakhjulsdrivet beteende,
Precis som alla BMW-bilar har.

§a det kommer aldrig att byggas ¢n
framhjulsdriven BMW?

Aldrig.

omarkligt. Numer tar elektronik hand om dessa trivialite-

Istallet

BMW X5 4,4

. HUR MYCKET?

Pris: 537 000 kronor
(Tillagg for sportpaket annu inte bestamt)

Langd: 4667 mm
Bredd: 1872 mm
Hojd: 1707 mm
Hjulbas: 2820 mm
Vikt: 2095 kg
Maxlast: 555 kg
Tank: 92 liter

Volym: 4398 cc, V8 med 4 vent./cyl och
VANOS (variabla ventiltider pa insugssidan)
Borrning x slag: 92,0 x 82,7 mm

Kompression: 10,0
Effekt: 286 hk (210 kW) vid 5400 varv/min

Vridmoment: 440 Nm vid 3600 varv/min

BROMSAR

Fram: Ventilerade skivor med 332 mm

diameter
Bak: Skivor med 324 mm diameter

Vaxellada: Femvaxlad automat med
Steptronicfunktion

HJUL & DACK

Fram: Aluminiumfalgar i storlek 235/65-17

(Sportpaket: 255/50-19)
Bak: Aluminiumfalgar i storlek 235/65-17

(Sportpaket: 285/45-19)
PRESTANDA

0-100 km/h: 7,5 sekunder
Toppfart: 207 km/h (elektr. begransad)

Toppfart: 230 km/h (Sportpaket)

T PNy A AN ¢

FORBRUKNING

Blandad korning: 13,9 liter/100 km
Stad: 18,8 liter/100 km
Landsvag: 11,1 liter/100 km

;:
:
:

3B Bensinforbrukningen

-~ Korgladjen

Mycket fin, men jag valjer helire en 5401,

PROVKOR
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